Comune di
CASSANO DELLE MURGE OBIETTIVI E PRIORITA PER LA MOBILITA ELEMENTI CARATTERIZZANTI E STRATEGIA DI MOBILITA AZIONI DI PIANO, PRIORITA E SVILUPPO TEMPORALE

Citta Metropolitana di Bari

La costruzione degli obiettivi & stata il frutto della combinazione delle evidenze delle analisi con i risultati del processo Rispetto agli obiettivi proposti, la strategia per il PUMS di Cassano delle Murge si & declinata rispetto a ciascun territorio, Per la diversione verso la bicicletta appare fondamentale il tema della sicurezza dei mezzi parcheggiati, da considerare nella costruzione CATEGORIA Sintesi Azioni Breve Medio Lungo
partecipativo. Le considerazioni emerse sono state guardate alla luce degli obiettivi espressi dalle linee guida nazionali, verso cui i considerando le peculiarita territoriali di Area Urbana e Borghi. delle infrastrutture per la ciclabilita. Probabilmente dunque I'attivazione della velostazione realizzata e non ancora utilizzata, potrebbe Circolazione Estensione e nuova regolamentazione della ZTL del Centro Definizione del Regolamento con coinvolgimento degli ) d i modifiche al regol ;
. .. e e .. . . . i Monitoraggio ed eventuali modifiche al regolamento
cittadini hanno espresso un giudizio di importanza. portare gia da subito benefici in questo senso. Storico stakeholder
PuR _é?m'qm_w-ﬁ;? 4 AREA URBANA Realizzazione degli interventi puntuali per la riduzione della Realizzazione degli interventi puntuali per la riduzione della
s i g1 T Quali tra i seguenti obiettivi ritiene prioritari per il PUMS ? Istituzione Zona 30 attorno al centro Introduzione del limite di 30 km/h sulla viabilita locale velocita in accesso delle automobili e 'aumento della sicurezza  velocita di transito delle automobili e 'aumento della sicurezza
, , B . ELEMENTO CARATTERISTICHE CRITICITA pedonale pedonale

3 4 Centro Storico Punto di interesse particolare per attrattori e Ridotte sezioni stradali con doppi sensi

ol . : Interventi puntuali per la messa in sicurezza di punti critici . . R
Al Miglioramento del trasporto pubblico locale turismo Conflitto tra sosta (molto richiesta) e altre funzioni della strada (Urbani ed extraurbani) Intersezioni e punti ad alta priorita Intersezioni e punti a media priorita Intersezioni e punti a bassa priorita
A2, Riequilibrio modale della mobilita

Via Vittorio Emanuele Il e Viabilita principale con concentrazione di attivita Elevata Incidentalita Si, se le condizioni climatiche fossero Riorganizzazione della viabilita di accesso alla citta PUT per I'approfondimento dello studio della viabilita
A3. Riduzione della congestione

Vittorio Veneto commerciali e interesse ricreativo Traffico intenso in molte ore della giornata favorevoli all'uso della bici

60% Introduzione del senso unico su viale unita d'ltalia e . o . . o
A4, Miglioramento dell'accessibilita di persone e merci Conflitto tra veicoli ed Utenze deboli Introduzione del senso unico di marcia su Via Cap. Galietti e

riorganizzazione della sezione stradale (con modifiche della

o riorganizzazione della sezione con introduzione della sosta
50% viabilita attorno)

AS. Miglioramento dell'integrazione tra lo sviluppo del sistema della mobilita e I'assetto e lo sviluppo del territorio

Viabilita di penetrazione Viabilita principale con concentrazione di attivita Traffico sostenuto

A6. Miglioramento della qualita dello spazio stradale ed urbano =i - . < . o g ; : s Via Bari: estensione del doppio senso fino a Via Pepe e
commerciali Episodi di congestione dovuti alle auto in sosta nonostante le sezioni ridotte Sl, se.ci fossero plu zone a traffico 40% Si, se ci fossero piul piste cliclabili o :

B1.Riduzione del consumo di carburanti tradizionali diversi dai combustibili alternativi Sezioni ridotte rispetto ai flussi moderato (ad es. Zone30, ecc.) completamento di Via 24 Maggio come da PRG fino alal rotatoria

Assenza di spazi per la sosta da destinare alle attivita
30%

Spesso, doppio senso di circolazione Incidentalita significativa Sosta Istituzione del divieto di parcheggio nel centro storico con Definizione delle aree di sosta per i residenti interne e limitrofe
Istituti scolastici Attrattore di domanda elevata e concentrata nel Congestione localizzata nel tempo e nello spazio controllo elettronico degli accessi alla ZTL, definizione delle categorie ammesse

B2. Miglioramento della qualita dell'aria

Monitoraggio ed eventuali modifiche al regolamento

20%
teinpa Conflitto tra veicoli ed utenze deboli
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83. Riduzione dell'inquinamento acustico T —
o i v . . . Introduzione dei sensi unici nell'area tra via Cap. Galietti e Via Introduzione dei sensi unici nell'area attorno a Via Convento e L . .
C1. Riduzione dell'incidentalita stradale Riorganizzazione della sosta attorno al centro . . . . Parcheggio di scambio presso la stazione del BRT
. 10% Acquaviva Via della Repubblica e valutazione della sosta
€2, Diminuzione sensibile del numero generale degli incidenti con morti e feriti
0% o o o Via Toti: organizzazione del parcheggio e percorso pedonale fino  Via Cap. Galietti: organizzazione del parcheggio e percorso
o €3. Diminuzione sensibile dei costi sociali derivanti dagli incidenti BORGHI ParkK&Walk di Via Toti e Via Cap. Galietti al centro pedonale fino al centro
&
C4. Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con morti e feriti tra gli utenti deboli i ; " TN e q q q . . . . A . Ag A fang Ao q q an A A-nA q B A n Ae n ana o e
T Si, se ci fossero dei sistemi di ricarica per : . gl S s Mobilita Ciclistica Realizzazione di una Rete ciclabile continua e interconnessa Realizzazione degli interventi previsti per |a rete ad alta priorita ~ Realizzazione degli interventi previsti per la rete a media priorita  Realizzazione degli interventi previsti per la rete a bassa priorita
2 Mo B I LI A o ) _ ) ELEMENTO CARATTERISTICHE CRITICITA le bid elettriche Si, se le piste ciclabili fossero pili sicure
& =0 5. gionamemp cebainchusione yodlele Viabilita di connessione Borghi-  Presenza di una strada provinciale Scarsa o assente sicurezza per pedoni e ciclisti Progettazione e realizzazione della segnaletica informativa peri  Progettazione di un sistema grafico integrato e segnalamento o o
o o Citta - Ty . ; : : ny L o Segnalamento lungo la rete a media priorita Segnalamento lungo la rete a bassa priorita
D2. Aumento della soddisfazione della cittadinanza Domanda quotidiana degli abitanti dei borghi per Incidentalita elevata nelle intersezioni ciclisti Iungo la rete ad alta priorita
- recarsi Inicltia che sisovrappene.agll spostamentl

D3. Aumento del tasso di occupazione extranrbani - L. e T T e e Interventi nelle intersezioni della viabilita extraurbana con Interventi nelle intersezioni della viabilita extraurbana con Interventi nelle intersezioni della viabilita extraurbana con
(ai sensi del D.M. 04.08.2017 - G.U. n.233 del 05.10.2017 - del D.Lgs n. 257 del 16.12.2016 e delle Linee Guida sui PUMS della Regione Puglia, essa in sicurezza dei percorsi ciclabili extraurbani

Da. Riduzione dei costi della mobilit (co iall it di usare il veicolo privato) T S ey ciclovie esistenti e ad alta priorita ciclovie a media priorita ciclovie a bassa priorita
approvate con D.G. n. 193 del 20.02.2018 - rif. BURP n. 36 del 12.03.2018) e R e Rl et S Hmlopre Altte viabil L eomimg ue poco percorribilia pradio in
bici Realizzazione di cicloposteggi e(bike box nel parcheggio di via Cicloposteggi presso scuole, municipio, Foresta Mercadante e Bikeb  Park&Walk Velostazi la stazione del BRT
ikebox per i Par a elostazione presso la stazione de
si fossel bike sharing (Bict S O e T L (o R Toti e su pazza dante) Park&Walk di Via Toti P P
'OMMITT om i Cassano delle Muree (CM Dal processo partecipativo e dagli indirizzi della pianificazione vigente, emerge un interesse per il fattore ambientale e per la Ingressie Farmate del TPL Punt] perlcolosi 2 spessonan adeguatamente Elevataincdentalits A anaiong) R e hoR insi inci inche si iz7azi i i previsti iz7a7i i i previsti iz7azi i i previsti
COMMI ENTE Comune di Cassano _delle-M_u-rge (CMB) p P P g P g ’ g P P segnalati % diin o fort di att condivisione) Sicurezza Mobilita Pedonale Messa in sicurezza della rete pedonale principale affinché sia Realizzazione degli interventi previsti per |a rete pedonale Realizzazione degli interventi previsti per la rete pedonale Realizzazione degli interventi previsti per la rete pedonale
. s e RN ssenza di informazioni e comfort di attesa
/ { S -l P modiTtica delle abltudini di mobilita. I I : continua e interconnessa rioritaria e interventi di moderazione rinforzata ad alta priorita rioritaria e interventi di moderazione rinforzata a media priorita prioritaria a bassa priorita
SINDACO Davide del Re difica delle abitudini di mobilit ti int prioritaria e interventi di moderazione rinforzata ad alta priorita  prioritaria e interventi di moderazione rinforzat dia priorita prioritaria a bassa priorit3
' ' e s La riduzione della congestione (in particolare di fronte alle scuole) & significativa solo in particolari punti della citta, mentre sono di i istico Ricreati iungibi i raduale miglioramento dello spazio pubblico sulla viabilita raduale miglioramento dello spazio pubblico sulla viabilita
RUP Arch. FEdEIE'SPlDE“I g ( p ) g p p Foresta Punto di interesse Turistico Ricreativo Raggiungibile solo in auto Introduzione shared space sulla viabilits locale di piccola sezione g g p p g g p p
' - grande interesse la riduzione del numero di morti e feriti negli incidenti e il miglioramento della qualita dello spazio stradale. Punti di interesse localizzati con scarsa gestione della sosta locale locale
L’elemento determina nte ne”a fOI‘mUlaZiOhe degli Obiettivi Specifici, infine, e Ia caratteristica de”a Citté di avere due aree di Mobilita Scolastica jolr:e SCOIa.StIChsbel’mlglI'oramefq:orlje!a Slclurezza el quallta Interventi nell'area delle Scuole Secondarie Interventi scuola Primaria via Sturzo e Via Gramsci Interventi altre scuole
H i i H ioni . - . . . . . ) . . . . . . . . .. . . . . e perss . e e . o . . . . S pers . . . L . S . ello spazio pubblico nei pressi delle s5cuole
Redazione a cura di: Timbri ed Approvazioni residenza con caratteristiche e esigenze differenti: la cittadina e I'area dei Borghi la cui popolazione & in crescita. Per questo il PUMS In tali contesti, il PUMS agisce declinando localmente interventi classificabili in diversi ambiti di azione. Sulla pedonalita infine si registra la maggiore disponibilita al cambiamento, viste le dimensioni cittadine. Continuita e sicurezza dei

. s L aee s .. ye . Attivazione di corse "scolastiche" del TPL sulla base della
declina gli obiettivi per area di interesse o per 'intero territorio.

percorsi e restrizioni alla circolazione sono gli aspetti su cui puntare per ottenere tale spostamento modale. connessione pedonale confortevole e sicura con la fermata TPLe

Aumento dell'accessibilita sostenibile (istituto superiore) frequenza;Realizzazione del collegamento ciclabile con altre zone

A elaborazionts.

interventi lungo Via Ponchielli

della citta
i i . CIRCOLAZIONE Campagne/iniziative per la mobilita scolastica sostenibile
Gruppo di progEttaZIOHE' i p E . p' . . Individuazione e formazione dei Mobility Manager Scolastici Iniziative per la mobilita scolastica sostenibile (Piedibus, Bicibus)  Altre Campagne
mg_ Maurizio Difronzo - Direttore Techico (Piedibus, Bicibus, Mobility Manager Scolastici..)
Ing. Rita Alessandra Aqui lino TPL Riprogettazione delle fermate (riconoscibilita e informazione) e
i i- i i . . aumento dell'accessibilita al TPL per i passeggeri di ridotta Miglioramento della qualita delle fermate su Piazza Dante e in
Ing. Ge'_'mar'a Pignatelli - Ing. Vito Forrelll Vra]Marco Partipilo, 4 - 7 4 BARI bilits realizzando int " P p g_g edi Miglioramento della qualita delle fermate presso i Borghi Vi gc | ico a ) ; o via Pell ) Miglioramento fermate
- mobilita realizzando interventi presso i marciapiedi in ia Colamonico (con spostamento angolo via Pellerano

Arch. GIOI’IgIa Floro IS.sfl'Ch. lvan Cosimo losca C.F.-P.IVA 06674880726 5i, se i marciapiedi fossero continui e X d delle f " P P P &
Ing Ange 0 Nota riste ano curati corrispondenza delle tfermate

oy Monitoraggio del Servizio e Adeguamento del Piano di esercizio . o . o Individuazione di fondi per aumentare la frequenza e per le corse Riorganizzazione del Piano di Esercizio per il raggiungimento

40% . Monitoraggio di Saliti e discesi e questionari all'utenza . .

del Trasporto pubblico urbano scolastiche della stazione del BRT
FASE PROPOSTA DI PIANO 3% Servizi di infomobilita Migliorare accesso all'informazione e ticketing da remoto
"RAJL 30%
- . . . o . Armonizzazione del TPL urbano con corse extraurbane e . X .
25% Promozione dell'intermodalita (Accessibilita dei nodi) . . . . Creazione Fermata di Scambio con BRT
B interconnessione in fermate chaive
ELAB. 20%
Costante rinnovo del parco mezzi Sostituzione del mezzo
Si, se ci fosse adeguata segnaletica 15% Si, se ci fossero pill strade pedonali ; ; - T -
1 STRATEGIA DI PIANO 1% Attivita di comunicazione e gestione della mobilita ~ Promozione di eventi per sensibilizzare la popolazione alla
Il processo di definizione delle azioni e stato quindi fortemente calato sul contesto locale, arrivando alla definizione di una rosa gia 5% mobilita sostenibile
REDAZIONE selezionata e vicina alle esigenze emerse dalla partecipazione. Oltre alle evidenze del processo partecipativo, la scelta delle azioni & 0% Implementazione di azioni di promozione, sensibilizzazione e
DAZION DICEMBRE 2024 marketing

stata frutto delle azioni gia in campo, della coerenza con i Piani Sovraordinati e dell’efficacia valutata rispetto all’obiettivo anche

sulla base del modello descritto al paragrafo 2.5 della Relazione di Piano.

REVISIONE

Le alternative per la definizione dello scenario di piano, dunque, piu che variare nel loro risultato finale complessivo, hanno visto un »L-* e 1.
Lo . al g |' 2
confronto nella loro priorita di attuazione. \ Y = 8
- w
. |\ \: i o
Via Scaletts - _ s —— 3
Lo scenario di piano scelto tra quelli possibili, & descritto dalla seguente scala di priorita: &1:se fossero attuati adeguatiing i [ el 5 ©
: : : ; i guati interventi / S — \ A
si,se fosse_magg:ort_: la sicLrezza di moderazione della velocita per le auto [v =3 1 \ | % R
percepita lungo i percorsi PR [T C | \ | -
H H H H = 7L/I lll; —"“’f h“uh_ — ] ﬁ ’\’g\\o
1. Cycle networks, Accident Remedial, Pedestrian areas & routes, School travel plans, Cycle & pedestrian safety D — (I \ __— i ! o J‘-‘\
. . [ . { o | o 2
RIFERIMENTO RELAZIONE: 2. Traffic calming measures —~L S — T | T\ - ;| &Qo
: = ==y = — S
CAP 2.4 ELEMENTI CARATTERIZZANTI E STRATEGIA DI MOBILITA 3. Barrier-free mobility -_— o \ h 6&9 AN
. N ’“‘g,eé?g )
4. Promotional activities oo ,@syv
s Cycle parking & storage Interrogando quindi i cittadini sul mezzo desiderato al verificarsi delle condizioni favorevoli espresse, il potenziale di diversione modale & . i fﬁ @ \
I quello descritto dal grafico in basso, di cui si & stimato un risultato intermedio. [ 2 “\% , @c"imit}o
6. Regulatory restrictions \ T \ N A
\ ] g f- <Rl Cgmurl‘ale;&
\ ] Voo
, - PP N N b gl 2Kk Ve
Tali valutazioni sario statz confermatedali’analisidelle risposteaiiquestionari fella sezione relativaalla propensione al ) - [Pa\ &
cambiamento, in/cuilacmodaiita prevalente cerrealternativa per chi oggi si sposta in auto é la pedonalita. Il TPL & I'alternativa e
viene di fatto gia/utilizzatedae peribarghi sebbene puo essere potenziato. Meno persone propendono all’'uso della bici. Vi Me”ﬁ Centro di
< J

Raccolta

SCENARIO DOPO IL PUMS Tl

Potenziale di diversione modale 100 e 8 - - S
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Spas % |
b 60% In Monopattino . ':l. =
. win Bus . lifi o s
50% In Moto ol e ul_‘ B __|__| | _| v
W - ' a mIn Auto it 2 Dl S Vi Peucetia o {i
INCONTRO PARTECIPATIVO DEL 9 OTTOBRE 2024 — uIn Bici j '|_I'|'3 s |[_'~J| = P
i A Piedi |_| E: 'I‘“' L | :'_.'. E Ae ) |
OBIETTIVI PER L'INTERO TERRITORIO ] o %, o st PR\ T e
- - - . I- - _I]_
« Aumentare la componente pedonale e ciclabile degli o
spostamenti TEL wBICI mPIED] . .\'x) .__1
« Aumentare la sicurezza stradale effettiva e percepita o% Wy Chiesa del Regno~ (L | -
e - : . . Relativamente alle motivazioni di scelta del TPL, approfondendo la disponibilita al cambiamento delle persone che si sono espresse, le 0GGl CON ILPUMS POTENZIALE Q" &7 0 el (= /'
» Ridurre l'inquinamento acustico e ambientale o o . e . . TR AR ART NN ¢ b | &
e i . e s condizioni piu frequenti per il verificarsi del cambiamento sono maggiore affidabilita e frequenza, seguita da una maggiore L PR i 15 -
*Au Tquglre la sensibilita e I'informazione sulla mobilita accessibilita delle fermate, oltre al biglietto integrato per il passaggio al bus extraurbano. ; RN AR g
sostenibile

Y 2
' :
0 B I ETTIVI PE R L AREA U RBANA La previsione descritta, a vantaggio di sicurezza, non annovera gli spostamenti di tipo ricreativo e occasionale che possono condurre ad "-'_,.‘f . ; I/
o —_— " Si, se ci fosse maggiore affidabilita (es. rispetto lteriori migli i dell . . to Vi & oi3 . . . m di bilits al ‘i I e £ : . Residenza per’ "
. M|g||orare la quahta dello spazio stradale urbano degliorai e dell corse) ulteriori miglioramenti delle performance in quanto vi & gia oggi una maggiore propensione all’'uso di mobilita alternativa. : B8 i P aniai san /"
. . . . P . . . . y . . . . . y . D py= b (“"_.‘ . ’ > s S '/.'////'.\
« Restituire spazio pUbelCO alle persone Questi risultati, pur molto incoraggianti, mostrano come, per I'ottenimento di una maggiore riduzione dell’uso del mezzo privato a favore 5 . o4 I A cm?r?ésda@ .\x {5 Xl 4
i AT F di sistemi di trasporto piu sostenibili, gli interventi infrastrutturali dovranno essere accompagnati nel lungo periodo da politiche incisive e P e b LS : < Villa dei Pini
. Ga ra nt ire |'a CCESSIb | I |ta a tutt' Si, se fosse possibile acquistare un unico e P W ] = - . \ T ~Grazie: v | Ruffo-I.C. ; 3
. . . o g g biglietto/abbonamento per i diversi mezzi di SI,se i templ di viagglofossero minori (es. senza coerenti di orientamento della domanda (regolamentazione della sosta, ampliamento ZTL e delle zone 30, sharing mobility, etc.). : ' - NS —~ 'F_’g!r'ottil—ku"ffo /
« Ridurre gli episodi di congestione stradale trasporto (treno, autabus urbano, ecc Oovericambisre o ezl ‘ Beg |\ | | S SN, S+ .-
Il tema dell’accessibilita universale é trasversale e rappresenta un cardine dalla sostenibilita dei trasporti: & infatti imprescindibile per Cava Grande ) oL Z o U\ . L WIS = :
poter avere un coinvolgimento attivo di tutti gli utenti nella vita quotidiana e nella ricerca dello sviluppo e della sostenibilita di un < R b
territorio. / . N ~
OBI ETTIVI P E R L AREA EXT RAU RBANA E I Interventi sulla circolazione saranno particolarmente utili quando incidono sulla sicurezza e sulla deviazione del traffico di \\\
BORGHI (DI INTERESSE ANCHE Al FINI o stiraversamento
DE LL'ACC ESS I B I LITA TU RI STI CA mi Pegﬂoegfﬁtsge;'r#;i:::;;ifs;:;:;:;f:(gi;m' di Si, se gli orari fossero pili frequenti Sulla base di queste considerazioni e della visione delineata, in linea con le strategie previste dalle linee guida nazionali e regionali e le & ; o ¢}> 4
) priorita emerse dal processo partecipativo, il PUMS compone le azioni riportate in tabella per macrocategorie (Pedonalita e sicurezza degli & O-"?T_%‘\-??”fﬁ‘?’.-t \»\ /
i o . A . P . ., . . . . TN} . e . . PR . = w"‘m\___ S — “_//
e Incrementare i servizi di mobilita da/verso i Borghl e laforesta utenti deboli; Sosta e regolamentazione del traffico; Ciclabilita sicura e intermodalita; Trasporto Pubblico Locale; Attivita di T
5 B s z . L - I comunicazione e gestione della mobilita), priorita e svil o temporale.
» Incentivare la fruizione sostenibile del territorio ai fini nicazione € gestl lita), priorita e sviluppo temp
I‘ICI'eatIVI Si, se le fermate fossero pil vicine a casa Si, se gli autobus fossero meno pieni ] g Srfad
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