Comune di | _— _ _ _ \
CASSANO DELLE MURGE 4 I = A | - 7 : : ZONA 30 E INTERVENTI DI MODERAZIONE DEL TRAFFICO
) I iy ) ) ) Tl E . g : | : \ B A
N . . . \e Europd : \ i La velocita & un fattore determinante per garantire la sicurezza delle utenze deboli, in particolare quando la dimensione della sezione
N\a [ } " . . . aren s .
Citea MetrOPOhtana di Bari i \ ) B " e = stradale non consente una netta separazione tra flussi veicolari e mobilita dolce ciclopedonale.
\ - | Oltre a questo, I'apposizione di un limite di velocita a 30 km/h, accompagnato da interventi di moderazione che costringono, di fatto,
O _ \ ' ' . I'automobilista a non superare tale limite, riduce notevolmente il “vantaggio”, non reale su alcune viabilita, che oggi si percepisce
(Q . | f 7 N ope N .s .
e - . .
et : \' nell’utilizzo dell’auto come mezzo piu rapido e veloce
ﬁ\uﬂ"‘\e \ ' ' . — ' La classificazione funzionale delle strade ci permette di valutare quali tipologie di interventi & possibile prevedere per la moderazione
e \[ _ - . ' del traffico e il miglioramento della percorribilita pedonale. In generale, infatti, lungo le strade di livello superiore & opportuno non
2 \ - . R . . . . . . . S . sy » .
e \ ] - creare molto intralcio alla circolazione per incentivare il passaggio dei flussi veicolari, allo scopo di “liberare” le strade locali.
i - \ — i : In generale, quindi si puo procedere differenziando gli interventi di moderazione in funzione della tipologia di strada, secondo quanto
| \ s | 8 q puop 8 polog q
i |\ |_— JF i ropone la letteratura.
\ \ prop
]l \ |
“_,,w—r-**""‘@ \ = 2 Nell’area piu densa della citta, cosi come in tutte le strade locali, il PUMS prevede di ridurre il limite di velocita a 30 km/h, al fine di
P il { 1 T, s garantire un adeguato livello di sicurezza per i pedoni e quindi incentivare la mobilita attiva. Garantire le condizioni necessarie per
— T o muoversi senza pericolo e in maniera sicura all'interno della propria citta & il primo passo per ottenere citta sostenibili a misura di
__— | E tutti
. utti.
L | c
[ 2 Lobiettivo di intervento deve essere il mantenimento della sicurezza per tutti gli utenti stradali, mirando ad ottenere livelli minori di
j [ 2 traffico, riduzione della congestione stradale e miglioramento della qualita dell’aria a seguito della diminuzione delle emissioni
\ ; 8 < dannose.
\ { | o 2\
\ -\ e ;
\ \ — = / 8
=]
PIANO oy ey e 2l = = ®
e . _' 7 .'; ."I | .'I - | "I'-' / - s : 4 -\ .'I -4 / i o |:c§l __,,_..»"_"‘J_f | |
S —~—— - == ¢ / S . : @ | | | RN .": d i 4 1. |
syoz MOBILITA | | e L& | g‘ P
o 7 G
PUMS SOSTENIBILE 13 — |
,-/'-//-*""”‘- | - ¥ \l\a
(ai sensi del D.M. 04.08.2017 - G.U.n.233 del 05.10.2017 - del D.Lgs n. 257 del 16.12.2016 e delle Linee Guida sui PUMS della Regione Puglia, J-'ii.‘r ﬁj JH___,,.--J*‘"""M-‘ i ' Asilo e!entro'nl ' l'_—;'ﬂﬂ_l
approvate con D.G. n. 193 del 20.02.2018 - rif. BURP n. 36 del 12.03.2018) gl— | i @ |
/"/(‘5 [ Ji = e L
il 2a [ [,‘ [ o 7
=1 | . III I 'all |'I . | __J-" \ = I:?
COMMITTENTE Comune di Cassano delle Murge (CMB) (| st |
SINDACO Davide del Re = ’ Pl 0 B
RUP Arch. Fedele Spinelli Melitto straq, .
. 0,
! Unay o @
e afl’e# \&-\\\‘b{‘
. . . . . . €, &
Redazione a cura di: Timbri ed Approvazioni "Pange e
e [ | Centrodi '(P&-
s | '« Raccolta ¥
. - | / 48 SR \'\@
elaborazionts« I 4
Gruppo di progettazione: A | LR i
Ing. Maurizio Difronzo - Direttore Tecnico ' S : N
Ing. Rita Alessandra Aquilino ESEMPIO DI PORTA ZONA
Ing. Germal‘wa Pignatelli - Ing. Vito Forrelll Marco Partipilo, 4 - 70424 BARI 30
Arch. Giorgia Floro - Arch. lvan Cosimo losca C.F. - P. IVA 06674880726
Ing. Angelo Notaristefano
d ol 1 { T — Mquavwa
FASE PROPOSTA DI PIANO - L] | - |\ = . 2 _ l| _ A W
R ol ' I\ S==rr e ———p — - I d \ \ o . l | e e 1 N - by L=y T = il [ E | L ) 7 | . -
gk e T T k . | i =< | == o AWy - —J L on g @
ELAB G Unﬁao T ' = e S | I =L - o (G g . ViaDiegolaudati. ~— e\\%""
= baUEY o | T = | - R
P14 g £ {Piazzetta delle [l o i | &
CIRCOLAZIONE: INTERVENTI DI MODERAZIONE = _§ (fpazem | | O Y | S
I i | il — L | [ |
I Av P 3 DEL TRAFFICO E INCREMENTO DELLA SICUREZZA LS R ‘r*ﬁ_H I | g
= S= 4
= |
| I. | Mi 1
T N rpe—— | — g »
REDAZIONE DICEMBRE 2024 e e
* | gl S T LS = Y
T s ) T ‘Via Peucetia _
REVISINE I‘_'_' | B { 7 [T _-'_:'li = =
. N ) t ! JU- \ L.
—u N | P ] n— |r | J S
i | L | I'I 5 | | - |I || ,l' C
— | {7 57 | | I | ~Ruffo - Plesso
| [ o | I I | | 1w W S i Jesumr—rsy
— - | || & |- . | (] 1] | = via Co ggr!to !
By B f e /
[ [ Via Convento ~spi70
|I_ |.|I_. | [ E -. _._ I i e E‘#-._I_I 1 II'
SO s ooy o - R
Wt = R \ | N (e [T = [ il |
RIFERIMENTO RELAZIONE: : < | II /B al &
CAP 3.3. RIDUZIONE DEL LIMITE DI VELOCITA A 30 KM/H E INTERVENTI DI i -] N I ; : Gm?%«%‘.ﬂ“
[ IS = Y 3 1 b7 4 | 1 == ) Maria’Assunta
MODERAZIONE DEL TRAFFICO D L i; N =4 S b . | - e—y N
= | \ | | ___NgE | 5. A | =
A /:?-\, !l T | | ; [ 7 = A _ I ! | | = I'— = I LIJ - .r Il:-_ e Palazrzo Miani = W
\ N T | — [l - "ol E il N =wam O || . : 2ines =Bib1ioteca
Lt & 4 [ 8 |I it E N (" . g : = ' _ 4 ! . H \ & il It h r / .
Jt ! ] | - | fHa.t . gt
: £ | { : : \_ e S | 2
S / > £ . /
Nell’area pit densa della citta, cosi come in tutte le strade locali, il PUMS prevede di ridurre il limite di velocita a 30 &> Vo | Chicsa del Regno § g - ESEMPIO DI APPLICAZIONE DELLE ZONA 30 CON DIVERSI LIVELLI DI MODERAZIONE
N . A / NN ; | T df s Lo . s | Infanzial.C. >~ >
km/h, al fine di garantire un adeguato livello di sicurezza per i pedoni e quindi incentivare la mobilita attiva. O % & s <A | ,-d‘?{.-TESE'm°'{" di ; E = % brd Perotti-Ruffo . <. %
Garantire le condizioni necessarie per muoversi senza pericolo e in maniera sicura all’'interno della propria citta & il AN Q%_ A _ 7 a < = = 3 '. %_ Sala Cons;hIar_e\ /\\) /§ TABELLA DEGLI INTERVENTI PUNTUALI
primo passo per ottenere citta sostenibili a misura di tutti. {\._\\?*% \ 4\__‘> ‘ E—'.l // ///’Z\v' £ ID PRIORITA INTERVENTO LOCALIZZAZIONE
L'obiettivo di intervento deve essere il mantenimento della sicurezza per tutti gli utenti stradali, mirando ad ottenere O N i ."8,;6 13 | & > 4 1 Gestione Dell'Intersezione Via Verdi via Fratelli Rossetti
T, ) S . - s . . & = i [ 36 1 Gestione Dell'Intersezione Sp 97
’ 2 by
livelli minori di traffico, riduzione della congestione stradale e miglioramento della qualita dell’aria a seguito della O 3, ' 371 Costione Dellintersezione 5po7
diminuzione delle emissioni dannose. " 351 Gestione Dell'Intersezione Sp 97
In Relazione si riporta una disamina di misure di moderazione del traffico che in alcune strade ritenute critiche, il : Ty, 321 Gestione Dell'Intersezione Strada Comunale Lagogemolo
. . . . . . . o U e 4 341 Gestione Dell'Intersezione Strada Comunale Lagogemolo
piano prevede di combinare in maniera intensiva. & ,\/ & = 33 1 Gestione Dell'Intersezione Strada Comunale Lagogemolo
¥ | : v 11 Gestione Dell'Intersezione Via Della Repubblica
;& p
e~ A 2 1 Gestione Dell'Intersezione Via Fratelli Rossetti via Mameli
Piazza Galileo/ - - - -
= / Galilei / / 3 1 Gestione Dell'Intersezione Via Capitano Franco Pellerano
,\/ i [ 5 1 Gestione Dell'Intersezione Via Della Repubblica via Dei Mille
6 1 Gestione Dell'Intersezione Via Colamonico via Thaon Di Revel
-. , il chcr'slgtal_lss 7 1 Porta Urbana Viale Unita D'Italia
. ¢ y Leonardo da I — . Ean I . _ 9 1 Porta Zona 30 Via Mameli via Colamonico
. \.\ NG : AR o in T : 5 Ly — N i 7 / o 1 — Res|’der_lza per .~ £ s 1 Porta Zona 30 Via Convento
- - S ' R:nzianisany ggy 10 1 Porta Zona 30 Viale Unita D'ltalia via G
VifFausto Coppt _ & % ¥ Martino, y orta Zona iale Unita D'Italia via Grumo
QY P A Py | 11 Porta Zona 30 Via Capitano Franco Pellerano
il I." L r ‘ - oo Diag - = : 12 2 Attraversamento Pedonale Rialzato Via Gramsci
I — |_£J . __| / - £ D A -Vi“? a;i Pini 14 2 Gestione Dell'Intersezione Piazza Galilei via Cadorna
. \ & — A . V. % ~~Centro Diurno 13 2 Gestione Dell'Intersezione Via Gramsci via Galietti
rL,_|_ | | ' . i N s ”_NZhe'mer & a _ 19 2 Gestione Dell'Intersezione Via Matteotti via Fermi
~ { 42 . Do N < ';,,é .‘\@ : 18 2 Gestione Dell'Intersezione Via Matteotti via Federico li
L . tterizate d iori f i di incidentalita =l b J o '-'Q:"_;» b 4 B (é‘% ‘(@'z’ 16 2 Gestione Dell'Intersezione Via Matteotti via Vespucci
€ aree In rosso sono caratterizzate da maggiori fenomeni di incidentalita = | | CavaGrande > “ . . L N % ¥ - 15 2 Gestione Dell'Intersezione Via San'Antonio Abate via Paolo Da Cassano
. . . . . { = - ) "9(\ = 465.0/ » 17 2 Gestione Dell'Intersezione Viale Unita D'Italia via Vittorio Emanuele
Interventi puntuali per la moderazione del traffico 9, & (. N % - , . . - - -
& iy — 2 2 et | N % : Ce},/. 20 2 Gestione Dell'Intersezione Piazza Dante via Sannicandri
©  Attraversamenti pedonali rialzati P ||___ . A B L8 ) é 1 Ny %/ 4= 212 Porta Urbana Via Sannicandro
. S e L 222 Porta Zona 30 Via Fermi via Galietti
@  Gestione dell'intersezione v N AR 24 2 Porta Zona 30 Via Sannicandro
é{f y . A 69 - = i 23 2 Porta Zona 30 Via Vittorio Emanuele li via Eugenio Sisto
@  Porteurbane S v ;,,é% & | &
:? & oe@o N _ |
Porte zona 30 = $ . §" % RAGGI DI CURVATURA it enamananiint i i_t !
= g ) o & 4 ' ! | a | bt
.. . . . . & < v { Y i i i di i it3 di - ' | | [ L L
. Altri interventi di moderazione del traffico o/ A : o & 4 Ridurre i raggi di curvatura riduce le velocita di svolta ? NS T A
S" € N 4 Ry A & dei veicoli cosi come le distanze di attraversamento AR ’ Il l b
N > & iesadis) Loy L R . . . L LY A 8 [T
Regolamentazione circolazione _ Y : j,\ Chﬁ;:l S, »ﬁ(o\.,_e,g,een sport — — pedonale. Minimizzare la dimensione di un raggio di -A I w lf &
Vo, Ve O EIN . ‘ ‘ oo : R o e )
- Zona a Traffico Limitato | \_\\'“\\ / L/ ) curvatura é essenziale per creare intersezioni sicure e B TR L >
ol I ) R > - compatte. g o -
Zone 30 g - = )
\\\\ I_trad.; e
P Tratti ad alta moderazione N C"%,,
U %"’o
Attrattori - tipologia copia (] \ %’%%
' = j & . Strada Vicin,, PORTALI (GATEWAY)
. . . _ -
I:I Istituti scolastici ( \ ' D""’e,, I portali avvertono i conducenti dell'accesso in un'area A
. T = ¥ 0, k
Altri attrattori ) L) o / % a velocita ridotta. Un intervento puo includere ]
. { //\ = ~Si Vi segnaletica, piattaforme di rallentamento, '
- Borghi 3 \ attraversamenti rialzati e avanzamento dei
mm mm ® Viabilita di completamento prioritaria 1 a . _ marciapiedi. j q
Viabilita prevista da PRG - _ ' IOV '




